Geburten in Aborten fahrender Eisenbahnziige.
Ein Beitrag zu dem gleichnamigen Aufsatze ven J. Fog, Kopenhagen.

Von

Medizinalrat Dr. Schiiler, Wandsbek.

Dic interessante Veroffentlichting von J. Fog in Bd. 4, Heft 3 dieser
Zeitschrift veranlaBt mich, den nachstehenden selbstbeobachteten Fall
mitzuteilen und kritisch zu beleuchten, sowie iiber einen weiteren Fall
kurz zu berichten, den ich dem freundlichen Entgegenkommen des
Herrn Medizinalrates Dr. Zimmermann in Verden (Aller) verdanke.

Am 25. IV. 1921 hachmittag nach 4/, Uhr wurde auf der Strecke
Liibeck-Hamburg in km 30,8 die Leiche eines neugeborenen Kindes
zwischen den Schienen des Geleises I (Richtung Liibeck-Hamburg) mit
dem Kopfe in der Richtung nach Liibeck zu gefunden. Das Kind blutete
nur an dem rechten Auge. Es mul} zwischen 12 und 4!/, Uhr an die Fund-
stelle gekommen sein. Die Holzschwellen waren in grobem Kies gebettet.

Die schnell ermittelte Mutter, uneheliche Erstgebirende aus B., gab
nach cinigem Schwanken folgende Darstellung:

Daf} sie schwanger war, will sie nicht gewul3t haben. Am Morgen des
25. 1V. sei ihr auf der Fahrt von B. nach Hamburg schlecht geworden.
Bei der Durchfahrt durch R. seien Blutungen aufgetreten. In Hamburg
habe sie wegen Stuhldranges den Bahnhofabort aufgesucht. Auf der
Riickfahrt nach B. sei sie um 11 Uhr in B. unicht ausgestiegen, weil sie
infolge heftigen Stuhldranges den Abort nicht habe verlassen konnen,
sei daher bis nach O. weitergefahren, habe dort noch mehrfach den Bahn-
hofabort aufgesucht, um gegen 2 Uhr nach B. zurtickzufahren. Im Zugce
habe sie wieder den Abort aufsuchen missen. Gleich nach der Ausfahrt
aus der Haltestelle K. habe es beim Pressen einen heftigen Ruck gegeben ;
sie fiihlte, da} ihr etwas abging, es entschliipfte aber ihrer zugreifenden
Hand. Die Nabelschnur will sie nicht durchtrennt haben. Eine Nach-
geburt ist nicht gefunden. Erwiirgungsversuche werden geleugnet.

Durch Besichtigung zahlreicher Aborte in Wagen der genannten
Strecke konnte ich feststellen, daf iiber die Hifte der Aborttrichter
nach unten ohne VerschluBklappe in ein gerades Rohr iibergehen, dessen
lichter Durchmesser bis zu 15 cm betragt.

Die Hohe der Abortsitze iiber den Schwellen und die Hohe der Miin-
dung des Abfallrohres iiber den Schwellen konnte ich nicht genau fest-
stellen, sie diirfte aber auf Grund internationalen Abkommens den von
Fog angegebenen MafBlen entsprechen.

Die am 28.1V.1921 vorgenommene Leichendffnung hatte folgendes K-
gebnis (gekiirzt);
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Reifes, neugeborenes, voligewichtiges Kind. Die Haut des Gesichtes, des
Hinterkopfes, des Nackens, der oberen Brust, der Schultern, Oberarme und des
linken Beines ist mit angetrocknetem Blute, der ganze Korper mit trockener
Erde bedeckt. Am rechten Rippenbogen finden sich 3, am linken Rippenbogen
und an beiden Unterschenkeln dicht unterhalb der Kniescheiben eine gréfere
Anzahl strichférmiger Hautabschiirfungen von roter Farbe, bis 15mm lang.
Beim Einschneiden kein freies Blut im Gewebe. XKopfgeschwulst nicht fiihlbar,
Kopfumfang 33,5 cm, Léngsdurchmesser 11 cm, grofler querer 10 cm, schriger
10 em. Rechtes Auge in die Augenhohle zuriickgesunken, die innere Halfte des
Oberlidrandes ist abgerissen. Aus den Nasenlchern tritt fliissiges Blut. An
der rechten Seite des Halses eine markstiickgroBe rote Stelle; in ihrem Bereiche
2 unregelmaBig begrenzte, je 1/, em lange Zusammenhangtrennungen, beim Ein-
schneiden kein Blutaystritt ins Gewebe; an der linken Seite in gleicher Hohe eine
kirschkerngrofle rote Stelle; beim Einschneiden Spuren von Blut im Gewebe.
Schulterdurchmesser 13,5 cm. Nabelschnur 40 cm lang, nicht unterbunden; ihr
freies Ende lauft in einen 4 cm langen Lappen mit fetzigen Réndern aus. Dicht
oberhalb des Kreuzbeines ist die Riickenhaut in 50 PfennigstiickgrsBe abgeschiirft.
Kein freies Blut im Gewebe. '

Innere Besichitqung :

Kopfhihle. Oberflache des harten Schideldaches mit geronnenem Blute bis
5 mm Dicke bedeckt. Linkes Stirnbein splitterig eingerissen, seine Verbindung
mit dem Seitenwandbein gelést. Rechtes Scheitelbein mehrfach splitterig zer-
rissen. Auf den Bruchflichen keine blutige Durchtrinkung sichtbar. Oberfliche
der Grofhirnhalbkugeln dunkelrot, mit diinner Schicht fliissigen Blutes bedeckt.
Reichlich Blut zwischen der weichen Hirnhaut und dem Gehirn. Oberfliche des
Kleinhirnes, der Briicke und des verlingerten Markes von roter Farbe; auch
hier eine diinne Blutschicht zwischen der weichen Haut und der Hirnmasse. Tiir-
kensattel quer durchgebrochen, fast 1/, cm klaffend. Das Dach beider Augenhshlen
unregelmaBig zertriimmert. Bruchflichen von rétlicher Farbe. Die harte Hirn-
haut hier mehrfach eingerissen.

Brust- und Bauchhohle. Die Hinterfliche beider Lungen unter dem Lungen-
fell mit flachenférmigen Blutungen dicht besetzt. In den gréBeren Zweigen der
Luftréhre blutiger Schaum. Die Lungen schwimmen in ganzen und in kleinsten
Stiicken.

Das vorlaufige Gutachten lautete:

Das obduzierte Kind war neugeboren, reif und lebensfihig. Es hat geatmet
und gelebt. Der Tod ist infolge Zertriimmerung des Schidels eingetreten. Die
Verletzungen am Halse halten wir fiir Wiirgespuren, die aber den Tod des Kindes
nicht herbeigefiihrt haben diirften. (Im begriindeten Gutachten nicht aufrecht-
erhalten!) Es steht nichts der Annahme entgegen, daB die Schidelverletzungen
infolge Hinausfallens oder Hinauswerfens aus dem Zuge entstanden sind.

DaB die Geburt in der Weise verlaufen ist, wie die Beschuldigte es
nach einigem Zogern und abweichenden Darstellungen angegeben hat,
erscheint mir aus gerichtlich-geburtshilflichen und psychologischen
Griinden nicht zweifelhaft.

Durch Zeugenaussagen ist erwiesen, dall die Kindesmutter noch auf
der Riickfahrt von O. nach B. bei der Haltestelle K. den Abort auf-
gesucht hat. Aus dem Fenster kann das Kind nicht geworfen sein, da
die Leiche im Geleise, d. h. zwischen beiden Schienen gefunden ist. Das
Kind muBl daher durch den Abort auf die Strecke gekommen sein.
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Hieran &ndert auch nichts der Umstand, dafl die Leiche kotfrei war.

Ich habe festgestellt, daBl bei einem Teile der Wagen die Abortschale
einschlieflich des Abfallrohres vollig sauber war, und daB sich zwischen
dessen freiem Ende und der Bettung weder Achsen noch sonstige Wagenteile
befanden. Leider habe ich den von der Kindesmutter benutzten Wagen -
nicht untersuchen kénnen. Auch der Befund an dem freien Endeder Nabel-
schnur (Ziff. 11) spricht nicht gegen die Angaben der Beschuldigten.

Im Verlaufe der weiteren Ermittlungen hat sich unsere anfangliche
Annahme, die Verletzungen am Halse riithrten von Erwiirgungsversuchen
her, nicht ausreichend begriinden lassen. Die Zahl und die Beschaffen-
heit der verdichtigen Stellen wies nicht die fiir Finger- und Nagel-
eindriicke charakteristischen Formen auf. Unsere anféngliche Annahme
mufiten wir daher zugunsten der Kindesmutter fallen lassen.

Die Verschmutzung des Kindes mit trockener Erde und die strich-
formigen roten Hautabschiirfungen am linken Rippenbogen und beiden
Unterschenkeln (Ziff. 3) beweisen, dafl das Kind noch lebend eine kurze
Strecke iiber die Bettung, welche seinerzeit aus grobem Kies bestand,
geschleift oder gerollt ist. Das Fehlen einer Kopfgeschwulst, trotz einer
etwa 6stindigen Dauver der Geburt, beweist nichts gegen eine Schidel-
lage, weil nicht bekannt ist, wann die Fruchtblase gesprungen ist.

Daf} das Kind lebend geboren ist und nur kurze Zeit gelebt hat, ergibt
sich aus dem Luftgehalte der Lungen und der Luftleere des Magens.

Der 2. Fall verlief in folgender Weise:

N. N,, 18 Jahre alt, Dienstmiadchen, Erstgebirende, Geburt Anfang Januar
1925 erwartet, reist am 20. XII. 1924 von Bremen nach Gr.-L. zum Besuche ihrer
Mutter. Der Dienstherrschaft war die Schwangerschaft nicht bekannt. Die be-
rcits am 19. XTI. aufgetretenen Schmerzen verstirkten sich wihrend der Eisen-
bahnfahrt derartig, daB sie in V. auf Anraten der mitreisenden Frauen aussteigen
wollte. Kurz vor V. suchte sie den Abort auf, konnte aber nicht mehr aussteigen,
da das Kind bereits halb geboren war, fuhr daher weiter bis W.. wo der Bahnhofs-
vorsteher von dem Vorgange benachrichtigt wurde. Dieser fand die Mutter im
Aborte an der Wand lehnend, das lebende Neugeborene im Klosetttrichter. Es
wurde herausgenommen und auf den Rand des Sitzes gelegt. Da in W. keine
Hebamme wohnte, sollte die Mutter mit dem Xinde bis zum nichsten Bahnhof
weiterfahren, wo Hebammenbhilfe erreichbar war. Beim Anziehen des Zuges
fiel das Kind in den Trichter, der Deckel schlug zu, das Kind rutschte unten heraus
und fiel auf den Schienenstrang. Der Zug wurde durch Notbremse sofort wieder
zum Stehen gebracht, das Kind unverletzt und lebend zwischen den Schienen
gefunden, angeblich mit starker Kopfgeschwulst und einem blauen Flecke im
Gesichte. Das gesunde, kriftige Kind blieb am Leben. Uber das Verhalten der
Nachgeburt ist nichts bekannt geworden.

Im Gegensatz zu der Mehrzahl der Beobachtungen von Fog (a. a. O.)
haben sich nun bei dem ersten Kinde die schwersten Schidelverletzungen
gefunden, die nach ganz kurzer Zeit den Tod herbeifiithren mufiten. Sie
beweisen, daBl das Kind mit dem Kopf voran auf die Strecke gestiirzt
sein mufl, Nicht nur die Stirn- und Scheitelbeine waren zersplittert, es
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war auch noch durch hydrodynamischen Gegenstol der Schidelgrund
auBerordentlich schwer verletzt, so daB das Gehirn selbst einer heftigen
Erschiitterung ausgesetzt gewesen sein muB. Auch die subpleuralen
Zerreilungen der Lunge sind auf den Sturz zuriickzufithren. Im Gegen-
- satz hierzu stehen die geringfiigigen dulleren Verletzungen der Korper-
decke und die Unversehrtheit der Muskeln und Réhrenknochen.

Ersteres fiithre ich auf die geringe Zuggeschwindigkeit und die weiche
Gleisbettung, letzteres auf die vollige Erschlaffung der Koérpermuskeln
zuriick. Gleichartige Beobachtungen sind ja bei Unfallen sinnlos Be-
trunkener haufig gemacht worden.

Die Fundstelle der Leiche lag etwa 750 m hinter der Haltestelle K.
Der Zug hat hier eine Geschwindigkeit von etwa 30—40 km. Genau
laBt sich diese im vorliegenden Falle nicht feststellen, weil erstens die
Fundstelle der Leiche nur summarisch (in km 30,8, d. h. zwischen den
Kilometersteinen 30,8 und 30,9) angegeben ist und zweitens nicht be-
kannt ist, ob der Wagen, in dem das Kind geboren ist, vorn, mitten
oder hinten im Zuge gelaufen ist.

Je nach seiner Stellung im Zuge mufB der Fundort zwischen 600 und
900 m von der Haltestelle entfernt gewesen sein. Die genaue Kenntnis
dieser Entfernung ist aber neben dem Streckenlangsprofil von ausschlag-
gebender Wichtigkeit fiir die Geschwindigkeit, welche der Zug in dem
Augenblicke hatte, als das Kind auf die Strecke fiel.

Wenn nun auch der Sturz mit vorangehendem Schidel erfolgt ist,
so ist das Kind doch nicht senkrecht, sondern unter einem mehr oder
weniger spitzem Winkel auf die Bettung gestiirzt. Die Grole dieses
Winkels « ist abhéngig von der Fallgeschwindigkeit des Kindes und von
der Geschwindigkeit des Zuges im Augenblicke der Geburt. Die erstere
ist wiederum abhéngig von der annaherend genau bekannten Hohe des
Abortsitzes iiber dem Gleise (allgemeines Fallgesetz), von der bei
der Geburt verschiedenen Schnelligkeit des Austrittes des Kindes
aus dem Mutterleib und von den Hemmungen infolge des ZerreiBens
der Nabelschnur und des Reibungswiderstandes beim Durchtritt des
Korpers durch den Aborttrichter, besonders aber das engere Abfallrohr.
Da die Groflen dieser einzelnen beschleunigenden bzw. verzogernden
Momente nicht bekannt sind, so 148t sich der Aufprallwinkel nicht be-
rechnen, sondern nur schitzen. Bei groflerer Zuggeschwindigkeit und
verzogertem Fall wird er spitzer sein als bei geringer Zuggeschwindigkeit
und nicht verzdgertem bzw. beschleunigtem Falle. Ein freifallender
Korper legt die Entfernung vom Abortsitze bis zur Erde (etwa 1,5m) in
10/ Sek. zuriick. In der gleichen Zeit legt ein Zug mit der Geschwindig-
keit von 10, 20, 30, 40, 50, 60 Stdn.-Km eine Entfernung zuriick von
1,54, 3,09, 4,63, 6,16, 7,72, 9,26 m; der Aufprallwinkel betrigt alsdann
etwa 45, 27, 17, 13, 11, 9°,
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Hinsichtlich des Verhaltens der Miitter war auch bei meinen beiden
unehelich Erstgebarenden die auch bei verheirateten Erstgebérenden
nicht selten beobachtete Verwechslung der Wehen mit Leibschmerzen
und Stuhldrang und die vollige Uberraschung von der Geburt fest-
zustellen, trotzdem es sich nicht um eine Sturzgeburt, im Gegenteil um
zeitlich normal verlaufende Geburten gehandelt hat. Bemerkenswert ist
die Selbstbeherrschung und Willensstirke der ersten Kindesmutter,
welche bereits 8—9 Min. nach der Geburt des Kindes den Zug verlassen
und in die Wohnung ihrer Eltern gehen konnte. Die Nachgeburt ist,
wie zu erwarten, in beiden Fallen nicht auf der Strecke gefunden worden;
sie wird im ersten Falle im Hause der Eltern geboren sein. Nédhere Nach-
forschungen nach ihrem Verbleib sollen erfolglos geblieben sein. Im
zweiten Falle fehlen Angaben iiber die Nachgeburt. Hinsichtlich der
Todeszeit ist noch zu bemerken, daBl der Tod des ersten Kindes mit
Riicksicht auf die Schwere der Verletzungen und die Luftleere des Magens
bald nach der Geburt erfolgt sein mufl. Da das Kind — planméBige
Abfahrt des Zuges vorausgesetzt — um 2 Uhr 10 Min. nachmittags ge-
boren ist, so diirfte der Tod nicht spiter als 21/, Uhr erfolgt sein,

Unter ganz eigenartigen, wohl einzig dastehenden Verhéltnissen ist in
dem zweiten Falle das Kind durch den Abort auf die Strecke gefallen.

Wahrend das erste Kind in dem fahrenden Zuge unbemerkt geboren
ist, baben im zweiten Falle verstindige Mitreisende den Vorgang richtig
gedeutet und den Bahnhofsvorsteher benachrichtigt. Das erste Kind ist
durch eine Abfallrohre okne VerschluBlklappe auf die Strecke gefallen.
Im zweiten Falle muB} eine VerschluBklappe vorhanden gewesen sein,
die bei gedffnetem Abortdeckel verschlossen war. Hier blieb das Kind
also im Trichter liegen, wurde herausgenommen und fiel beim Anziehen
des Zuges wieder in den Trichter zuriick. Da nun zufalligerweise auch der
Deckel zufiel, so 6ffnete sich zwangslaufig die Verschlulklappe, und das
Kind fiel jetzt erst, und zwar fast senkrecht auf die Strecke. Welcher
Korperteil vorangegangen ist, steht nicht fest. Nennenswerte Verletzun-
gen erlitt das Kind nicht, offenbar weil lediglich die geringe Fallgeschwin.-
digkeit, aber noch keine Zuggeschwindigkeit die Schnelligkeit der Fall-
bewegung beeinflulite.

Wenig glaubhaft erscheint nur die Angabe, dafl im ersten Falle die
Schwangerschaft den Eltern verborgen geblieben sei, wihrend sie bei den
,, Breundinnen‘ und sogar den groBeren Schulkindern Tagesgespréach war.

Die vorstehend beschriebenen Geburtsfille erginzen daher die Fog-
schen Beobachtungen in lehrreicher Weise. Sie lassen aber gleichzeitig
erkennen, dafl es noch einer sehr groBen Zahl von einwandfrei beobach-
teten Geburtsfallen im fahrenden Eisenbahnzuge bedarf, um hinsicht-
lich der Mechanik der entstehenden Verletzungen und ihrer Folgen fiir
das Neugeborene vollige Klarheit zu schaffen.




